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Anspruche 

1* /Kurbel zum Antrieb eines Scheibenwischergestanges eines 
— Kraftfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet , daB der Kurbel- 
arm (12) aus zwei Teilen (20,21) zusararaengesetzt 1st, von 
denen der erste Teil (20) mit der Antriebswelle (ll) ver- 
bunden ist und der zweite, mit einem Bef est igungsglied (13) 
fur das Gestange ( l4) versehene Teil (2l) gegenuber dera 
ersten Teil (20) in Langsrichtung des Kurbelarmes ( 12) 
verschiebbar und am ersten Teil (20) feststellbar ist, 

2* Kurbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 

erste Teil (20) des Kurbelarmes (12) auf einem abgesetzten 
Abschnitt (16) und der zweite Teil (21) mit einem Langloch 
(23) auf einem anschlieBenden zylindrischen Abschnitt (l8) 
der Antriebswelle (ll) angeordnet sind und daB durch eine 
auf ein Gewinde (19) am Vellenende auf geschraubte Mutter 
(28) der zweite Teil (21) mit dem ersten Teil (20) und 
dieser mit der Antriebswelle (ll) drehfest verbunden sind, 

3. Kurbel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die aneinander anliegenden Seiten (2k und 25) des er- 
sten Teiles (20) und des zweiten Teiles (21) des Kurbelar- 
mes (12) eine in dessen Langsrichtung verlauf ende Fiihrung 
(26 und 27) aufweisen. 

4. Kurbel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die aneinander anliegenden Seiten ( 3^ und 35) des ersten 
Teiles (36) und des zweiten Teiles (37) des Kurbelarmes 
(38) in dessen Querrichtung verlauf ende Verzahnungen 

(39 und do) aufweisen. 
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Kurbel nach einem der vorhergehenden Anspriiche ♦ dadurch ge- 
kennzeichnet , dafl an einer Langsseite (30) des Kurbelarmes 
(12) eine Markierung (31) angebracht 1st, die den Betrag 
der eingestellten Langsversetzung der beiden Teile (20,21) 
zueinander anzeigt • 
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"Kurbel zum Antrieb eines Scheibenwischergestanges" 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Kurbel zum Antrieb eines 
Scheibenwischergeatanges eines Kraft fahrzeuges • Solche Ge- 
stange werden so ausgelegt, daB der Wischwinkel und damit 
die vora Wischblatt bestrichene Flache der Vindschut zscheibe 
einen mbglichst groflen Wert erreicht, Im Laufe einer lange- 
ren Betriebszeit des Gestanges vergroBert sich jedoch das 
Lagerspiel der einzelnen Telle, so daB die Wischblatter an 
der Scheibenfassung auflaufen kdnnen, was zu einem starken 
VerschleiB der Wischblatter fiihrt. Auch bei neuen Anlagen 
kann dieser Mangel zuweilen durch unvermeidliche Fertigungs- 
toleranzen auftreten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde , diesen Nachteil 
zu vermeiden und eine Kurbel zum Antrieb eines Scheibenwi- 
schergestanges zu schaffen, die auf einfache Weise ein 
genaues Arbeiten der Wischblatter auch nach langeren Be- 
triebszeiten errabglicht. Dies geschieht erf indungsgemaB 
dadurch, dafl der Kurbelarm aus zwei Teilen zusammengesetzt 
ist, von denen der erste Teil mit der Antriebswelle ver— 
bunden ist und der zweite, mit einem Bef estigungsglied fiir 
das Gestange versehene Teil gegeniiber dero ersten Teil in 
Langsrichtung des Kurbelarmes verschiebbar und am ersten 
Teil feststellbar ist. Dadurch kann die Lange des Kurbelar- 
mes so verstellt werden, daB der von dessen Lange abhangige 
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Wiachwinkel d«s Wischblattes so verandert we r den kann, dafl 
dae Wiachblatt einen moglichst groBen Bereich der Scheibe 
bestreicht , ohne die Scheibenf assung zu beriihren. Diese Ein- 
stellung kann je nach Bedarf bei neuen Anlagen odor erst 
im Laufe der Betriebazeit mit wenigen einfachen Handgriffen 
vorgenommen warden. Dadurch lassen sich mit geringem Auf- 
wand optiraale Sichtverhaltnisse bei moglichster Schonung 
der Wischblatter erzielen, 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung sind der 
erste Teil des Kurbelarmes auf einem abgesetzten Abschnitt 
und der zweite Teil mit einem Langloch auf einem anschlies- 
senden zylindrischen Abschnitt der Ant ri ebs well e angeord- 
net . Dabei iat durch eine auf ein Gewinde am Vellenende auf- 
geachraubte Mutter der zweite Teil mit dem eraten Teil und 
dieaer mit der Antriebswelle drehfeat verbunden. Diese Mafi- 
nahiaen ergeben einen besonders einfachen Aufbau einer Kurbel , 
bei der die der Befestigung dea Kurbelarmes auf der An- 
triebswelle dienende Schraubverbindung gleich fur die Ver- 
bindung der beiden Teile des Kurbelarmes und waiter fur 
deren einfache Langenverstellbarkeit ausgenutzt wird. 

Weitere vorteilhafte Auagestaltungen der Erfindung sind in 
der Beachreibung angegeben. 

Die Erfindung wird anhand von zwei in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher er- 
lautert. Es zeigen 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Kurbel 
in eingebautem Zustand, 
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Fig. 2 


die Einzelteile dieser Kurbel in raum- 


licher Darstellung 


und in 


Fig. 3 eine Seitenansicht eines Teiles einer 
weiteren Kurbel. 

Die in den Fig. 1 und 2 gezeigte Kurbel fiir den Antrieb des 
Scheibenwischergestanges eines Kraftfahrzeuges besteht im 
wesentlichen aus einer Welle 11, einem Kurbelarm 12 und aus 
einera Kugelzapfen 13* Die Welle 11, an der daa eine Ende 
des Kurbelarmes 12 befestigt iat, bildet den Ausgang eines 
dem antreibenden Elektromotor nachgeschalt et en Unterset- 
zungsgetriebes . An dem am anderen Ende des Kurbelarmes 12 
angeordneten Kugelzapfen 13 ist eine Stange lk des nicht 
weiter dargestellt en Scheibenwischerges tanges mit einer Ku- 
gelpfanne 15 gelenkig gelagert. 

Die Welle 11 hat einen kegeligen Abschnitt l6 , der mit 
einer Rand e lung 17 versehen ist. An das verjiingte Ende des 
kegeligen Abschnittes l6 schlieftt sich ein zylindrischer 
Abschnitt 18 an, auf dessen Ende ein Gewinde 19 geschnit- 
ten ist. 

Der Kurbelarm 12 ist aus einem ersten, kiirzeren Teil 20 und 
aus einem zveite^n, langeren Teil 21 zusammengesetzt , die 
jeweils eine rechteckige Querschnittsf lache haben. Der Teil 
20 ist auf dem kegeligen Abschnitt 16 der Welle 11 mit einer 
entsprechenden kegeligen Bohrung 22 aufgesetzt. Der Teil 21 
umgibt mit einem Langloch 23 an seinem einen Ende den zy- 
lindrischen Abschnitt 18 der Welle 11 und tragt an seinem 
anderen Ende den Kugelzapfen 13* An ihren einander zugewand- 
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ten Seiten 24 und 25 haben die Teile 20 und 21 in Langs- 
richtung des Kurbelarmea 12 verlaufende Verzahnungen 26 
und 27 » mit denen aie ineinandergreifen. Eine auf das Ge- 
winde 19 am Ende der Welle 11 geschraubte Mutter 28 driickt 
uber eine Unt erlegscheibe 29 die beiden Teile 20 und 21 zu- 
saramen, wobei gleichzeitig die kegelige Bohrung 22 dea 
Teiles 20 mit ReibschluA auf den gerandelten kegeligen Ab- 
schnitt l6 der Welle 11 gepreBt wird. Die Kurbel bildet 
durch die mit den Verzahnungen 26 und 2? und dem gerandelten 
kegeligen Abschnitt l6 hergestellten Verbindungen ein ein- 
heitlichea Bauelement, das das am Ausgang dea Unt erse tzungs- 
getriebea wirksarae Drehmoment auf die Stange Ik dea Schei- 
benwischergestanges iibertragen kann. 

Der Teil 21 dea Kurbelarmea 12 kann nach dem Loaen der Mut- 
ter 28 innerhalb dea durch daa Langloch 23 mbglichen Spieles 
in Langsrichtung gegeniiber dem Teil 20 verschoben warden, wo- 
bei die Verzahnungen 26 und 27 ala Fuhrung dienen. Damit 
laflt aich die Lange dea Kurbelarmea 12 stufenloa so einstel- 
len, dali sich ein optimaler Wischwinkel ergibt. Danach wird 
die Mutter 28 wieder angezogen. Die eingestellte Versetzung 
des Teiles 21 gegeniiber dem Teil 20 kann an der einen 
Langsseite 30 des Kurbelarmea 12 an einer Markierung 31, 
die aua einer Teilung 32 am Teil 20 und aua einer Strich- 
marke 33 am Teil 21 besteht , abgelesen werden* 

Anatelle einer Verzahnung kann auch eine anders gestaltete 
Fuhrung, z.B, eine Schwa lb ens chwanz fuhrung an den beiden 
Teilen des Kurbelarmea angeordnet warden* Statt einer glat- 
ten Unterlegacheibe kann auch eine Sicherungsscheibe , z.B # 
eine Zahnscheibe, fiir die Schraubverbindung benutzt warden. 
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Die in Fig. 3 dargestel lte Kurbel unt erscheidet sich von 
dem vorhergehenden Beiapiel lediglich dadurch, daB die 
einander zugewandten Seiten 34 und 35 der Teile 36 bzw. 37 
des Kurbelarmes 38 in dessen Querrichtung verlaufende Ver- 
zahnungen 39 bzw. kO aufweiaen. Diese ertnoglxchen eine 
achrittweise, der Zahnbreite entaprechende genaue Verande- 
rung der Lange des Kurbelarmes 38, Diese MaOnahme verbes- 
sert zusatzlich die Verbindung der Teile 36 und 37 des 
Kurbelarmes 38 t so daB Drehmomente sicher ubertragen war- 
den konnen. 
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